WW

INSTITUT

PBP Planungsburo

professionell

Honorargestaltung - Planerrecht - Management

(@) by 0912025

Kurz informiert

Kindigungsvergttung: Denken Sie auch an die Verzugszinsen............ 1
Planen fur Stiftungen: Bauhandwerkersicherung forderbar................ 1

Ausschreibung: Fordermittelwiderruf und die Haftung der Planer.....2

Leserforum: Der E-Dienstwagen und die Lohnbesteuerung................ 3
Dienstwagenriickgabe bei Kiindigung: Neues Gerichtsurteil............ 3
Honorargestaltung

Mein klarer Standpunkt: Die Abschaffung der HOAI

ware kein Beitrag zum Birokratieabbau..........cccooooiiiiiii 4

Die Objekttrennung bei Stra3enverkehrsanlagen:
So kommen Sie zum gerechten Honorar ..., 10

Neue Serie: Mit PBP-Mustervertragsklauseln

besser durchs Tagesgeschaft (hier Lph 2)....oooooooiiiii 14
Architekten- und Ingenieurrecht

Mit dem Planungstagebuch Klarheit schaffen in immer

komplexeren Projektverlaufen und Haftungsrisiken minimieren......17
Management

Der EU Al-Act im Planungsalltag:

Wie Kl lhnen bei der Umsetzung hilft ..o 21
Die interessantesten Forderprogramme fir Planungsbiros:

Das INQA-CO0aChing. ...t 24

Der Berufshaftpflichtversicherer-Markt-Check 2025:
Hiscox und Markel sind bei VEMA-Maklern gut geratet..................... 28

Praxiswissen auf den Punkt gebracht.




oCiWW

19740-2024 FINEANNNSAN

Jetzt anmelden unter
agiles-planungsbuero.de

IWW-Lehrgang
Agil+Lean im Planungsburo 5.0

23.09.-25.09.2025 in Kéln

LEHRGANG

Woche ‘ Woche Woche

ci
 Kgtplay

Tnjeqranise
wJS‘
heEg. :
I ne \
B

: (il gkt G
tol Z ﬁs\j!ﬁ?’
Wk 2 AQUi TR,

—plughvie IE
LR Fe

| 1‘
1 . =

i h 3 : - Neu!

Kl im Projektmanagement - Workflows und
Tools einfacher und effizienter machen

Projektsteuerung, Planung und Bauiiberwachung -
einfacher, effektiver, ergebnissicher

Termin 23.09.-25.09.2025

Die eigene Produktivitat steigern - Kapazitaten optimal Zeiten Beginn 09:00 Uhr,

. . vege . Ende ca. 17:00 Uhr
einsetzen, keine Umwege, unnotige Fehler und Nacharbeit

. Ort DESIGN POST,
vermeiden. Deutz-Miilheimer-Str. 22A, 50679 Ksln
Mit Agil und Lean lernen Sie andere Arbeitsweisen und Teilnahmegebiihr 2.890,00 € zzgl. USt.
bewahrte Tools kennen, die sich kongenial mit funktionieren- ~ Teitnehmerkreis _
. Prozessentwickler, Prozesskoordinatoren,

den Instrumenten verbinden lassen. Von Allem das Beste - Team- und Projektleiter und
und alles im Praxistest. BIM-Manager in Architektur- und

Ingenieurbiiros
Neues Arbeiten erweitert das Know-how, fordert Eigen-

verantwortung und Kompetenzen im Team. Anders denken,
gemeinsam und fokussiert handeln, optimal ankommen.

Sie lernen gut funktionierende Arbeitsweisen aus anderen SM@PB

ScrumMaster Planung und Bau

Branchen zu verstehen. An eigenen Projekten konnen Sie
Methoden und Tools fir sich ausprobieren und passgenau
auf |hr Biro uUbertragen. Erfolgreich im Einsatz und von Ahl/_\A
Anwendern vermittelt. Sie trainieren sich und wie Sie |lhre Aoz
Mitarbeiter bei ,Agil + Lean” anleiten - das Gelernte wird Bous Archaskos
Teil Ihrer Arbeitskultur.

Praxiswissen auf den Punkt gebracht.




HONORARGESTALTUNG

§ 11 Abs. 1 HOAI gibt
die Richtung vor

Ungleichartige
Bauwerke bzw.
Anlagen ...

... kdnnen nicht
ein gemeinsames
Objekt sein

Sind gleichartige
Bauwerke funktional
oder konstruktiv
selbststandig?
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HONORAR

Die Objekttrennung bei Stra3enverkehrsanlagen:
(Teil 1): So kommen Sie zum gerechten Honorar

von Dipl.-Ing. Ulrich Welter, 6.b.u.v. Sachverstandiger fir Ingenieurhonorare,
nach HOAI, ingside®, Bisum

| Esistziemlich einfach, aber kaum jemand weil3 es: Honorarvereinbarun-
gen fiir die Planung von Strafienverkehrsanlagen werden haufig falsch ge-
troffen. Die unschone Folge in honorartechnischer Hinsicht ist, dass nahe-
zu keine Objekttrennung stattfindet. Das ist bei innerdrtlichen und auf3erort-
lichen Straf3en nicht anders als bei der Planung einer Autobahn. PBP klart
deshalb in einer zweiteiligen Beitragsreihe auf. |

Die drei Grundsatze der Objekttrennung in der HOAI

Nach der Generalvorschrift in § 11 Abs. 1 HOAI sind Objekte grundsatzlich
getrennt abzurechnen. Das gilt auch fiir Verkehrsanlagen. Zur Objekttren-
nung bestehen fir alle Leistungsbilder drei Grundsatze.

1. Leistungsbildibergreifende Objekte gibt es nicht (BGH Urteil vom
30.09.2004, Az. VII ZR 192/03, Abruf-Nr. 042799).

2. Innerhalb des Leistungsbilds: Ungleichartige Bauwerke bzw. Anlagen kon-
nen nicht ein gemeinsames Objekt sein. Im Leistungsbild Verkehrsanlagen
unterscheidet die HOAI in § 45 ungleichartige Anlagen, namlich
1. Anlagen des StraBenverkehrs,

2. Anlagen des Schienenverkehrs und
3. Anlagen des Flugverkehrs.

Anlagen des Straflenverkehrs konnen damit z. B. mit den Anlagen des
Schienenverkehrs kein gemeinsames Objekt bilden. Dies schon deshalb,
weil die HOAI fiir die Anlagen des Schienenverkehrs eigene Abrechnungs-
vorschriften enthalt, die fir die Anlagen des Straf3enverkehrs nicht gelten.
Auch insoweit ist das vorgenannte Urteil des BGH anzuwenden. Die HOAI
unterscheidet in § 41 fur das Leistungsbild Ingenieurbauwerke insgesamt
sieben Gruppen. Auch dort kdnnen die unterschiedlichen Anlagen nicht zu
einem Objekt zusammengefasst werden.

3. Innerhalb des Leistungsbilds ist bei gleichartigen Bauwerken zu trennen
nach funktionaler Selbststandigkeit und konstruktiver Selbststandigkeit.
Liegen also mehrere Anlagen des Strallenverkehrs vor, sind sie nach funk-
tionalen und konstruktiven Kriterien zu trennen.

Zur Trennung von Verkehrsanlagen im Allgemeinen

Bei Verkehrsanlagen spielt die konstruktive Trennung nur eine nachgeordne-
te Rolle. Anders ist es bei Gebauden, bei denen die raumliche Trennung und
damit die konstruktive Eigenstandigkeit ein ausreichendes Merkmal fir ein
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HONORARGESTALTUNG

eigenstandiges Objekt darstellt (BGH Urteil vom 09.02.2012, Az. VIl ZR 31/1,
Abruf-Nr. 120903). StraBenverkehrsanlagen sind insgesamt zusammenhan-
gend und in der Regel gerade nicht konstruktiv getrennt, was in der Natur der
Sache liegt und aus Grinden der Verkehrssicherheit erforderlich ist. Das ist
nur in Ausnahmefillen anders, wie z. B. bei Ubergangskonstruktionen von
Briickenbauwerken. Bei Verkehrsanlagen kommt es deshalb vordringlich auf
die funktionale Selbststéndigkeit an (so auch Fuchs/Berger/Seifert, 3. Aufla-
ge 2022, § 37 Rz. 37). Wie lasst sich die funktionale Trennung fassen? Hier hilft
ein Blick in die Objektliste der HOAI:

H Die HOAI 2021 im Wortlaut: Anlage 13.2 - Objektliste Verkehrsanlagen

Nachstehende Verkehrsanlagen werden in der Regel folgenden Honorarzonen
zugeordnet. (...)

Aus der Uberschrift (Objektliste Verkehrsanlagen) der Anlage 13.2 ergibt sich
schon, dass die Liste den Zweck hat, fur die aufgefihrten Objekte Honorarzo-
nen fir den ,Normalfall” (in der Regel) auszuweisen. Daraus folgt aber auch,
dass die in der Liste aufgefiihrten Anlagen samtlich Objekte im Sinne der
HOAI sind. Zum einen sind Verkehrsanlagen in § 2 Abs. 1 HOAI als Objekte
ausdriicklich benannt und zum anderen lautet die Uberschrift der ersten
Spalte der Tabelle in der Anlage 13.2 zur HOAI , Objekte™.

In der ersten Objekt-Gruppe der Objektliste ,.a) Anlagen des StraBenverkehrs”

der Anlage 13.2 unterscheidet die HOAI

B einerseits in Strafen, Wege und Platze (auBerdrtliche Straf3en, innerort-
liche StrafBen und Platze, Wege, Platze, Verkehrsflachen) und

B zum anderen in Knotenpunkte.

Straflennetze, analog zu Leitungsnetzen im Leistungsbild Ingenieurbauwer-
ke (vgl. Anlage 12.2 zur HOAI, Gruppen 1 und 2), gibt es im Leistungsbild Ver-
kehrsanlagen nicht. Daraus folgt, dass Knotenpunkte immer eine raumliche
Trennung von StraBen mit sich bringen und ein Verlauf von z. B. Knotenpunkt
- Strafe - Knotenpunkt deshalb zu drei (unterschiedlichen) Objekten fiihrt
(vgl. Fuchs/Berger/Seifert, 3. Auflage 2022, § 37, Rz. 37).

Gelegentlich sind diesbeziiglich andere Sichtweisen zu lesen. So vertritt Kauf-
hold in dem Kommentar zur HOAI (Jochem/Kaufhold, 6. Auflage 2016, § 45,
Rz. 16) die Meinung, dass Anschlussstellen und Autobahnkreuze zum Objekt
Autobahn zugehorig sind und insgesamt nur ein einziges Objekt besteht. Dem
ist jedoch nicht zuzustimmen, da Kaufhold die preisrechtlichen Vorschriften
der HOAI, die in Straflen und Knotenpunkte trennt, aufler Acht lasst.

Vielmehr ist es gerade so, dass bei einem vermeintlich hahenungleichen An-
schluss einer Strafie an eine tibergeordnete Strafle (z. B. Anschlussstelle an einer
Autobahn) im Bereich der untergeordneten Strafe zwei hohengleiche Knoten-
punkte entstehen. Je einer fur jede Richtungsfahrbahn der Autobahn. Es muss
deshalb bei der in der HOAI verankerten Trennung der Objekte Straf3e und Kno-
tenpunkt bleiben. Das wird in Teil 2 des Beitrags weiter vertieft.

09-2025 PBP Planungsbiiro
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Bei Verkehrsanlagen
kommt es auf die
funktionale Selbst-
standigkeit an

Alle aufgelisteten
Anlagen der
Objektliste

sind Objekte

Knotenpunkte fiihren
unabhangig des
Kommentars von
Jochem/Kaufhold ...

... immer zur
Trennung in
unterschiedliche
Objekte

11



HONORARGESTALTUNG

Durch Mittelstreifen
getrennte Richtungs-
fahrbahnen sind
verschiedene Objekte

HOAI-Kommentar
von Fuchs/Berger/
Seifert geht fehl

Objekttrennung lasst
sich auch aus dem
Leistungsbild
Gebaude ableiten

Beide
Richtungs-
fahrbahnen
sind als ...

... selbststandige
Teilanlagen
funktionell
eigenstandig
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Wie viele Objekte hat eine Autobahn?

Bei einer Autobahn handelt es sich um eine Verkehrsader, die die Verkehre in
Richtungsverkehre konsequent trennt. Die Fahrbahnen (Richtungsfahrbah-
nen) sind durch einen Mittelstreifen getrennt. Sie erfiillen eigenstandig ihre
Funktion und kénnen dies auch, ohne dass es die andere Richtungsfahrbahn
Uberhaupt gibt. Tatsachlich gibt es nicht wenige Falle, in denen die beiden
Richtungsfahrbahnen raumlich deutlich voneinander getrennt sind (zum Teil
mehrere Kilometer). Dies ist z. B. bei der BAB A 8 im Bereich Miihlhausen im
Tale oder bei der BAB A 9 im Bereich Bihl der Fall.

Es kann in derartigen Fallen gar keinen Zweifel daran geben, dass es sich um
zwei eigenstandige Fahrbahnen (Straflen) handelt. Daran dndert auch nichts,
dass es sich um Richtungsfahrbahnen einer Autobahn handelt. Seifert/Ber-
ger ist nicht zuzustimmen, dass zwei Richtungsfahrbahnen, die .. durch einen
Grinstreifen oder einen anderen Zwischenraum getrennt sind” , deshalb im-
mer noch ein zusammenhingendes Objekt ,Verkehrsanlage” bilden (vgl.
Fuchs/Berger/Seifert, 3. Auflage 2022, § 11, Rz. 38]. In den genannten Beispie-
len handelt es sich auch nur um einen Zwischenraum zwischen den beiden
Richtungsfahrbahnen. Und doch ist auf Anhieb erkennbar, dass es sich sicher
nicht um ein zusammenhangendes Objekt handeln kann.

Wenn es sich bei zwei Gebauden, die durch einen Zwischenraum getrennt
sind, grundsatzlich um zwei Objekte handelt, dann muss das fir Verkehrsan-
lagen auch gelten. Auch ein lbergeordneter Zweck (hier: Autobahn) fiihrt
nicht dazu, dass die beiden Richtungsfahrbahnen gemeinsam ein Objekt bil-
den. Das verdeutlicht die nachfolgende Entscheidung des OLG Miinchen:

B OLG Miinchen, Urteil vom 15.09.2004, Az. 27 U 938/99, Abruf-Nr. 050186

Ein verbindender ibergeordneter Zweck schlief3t die getrennte Abrechnung von
ansonsten jeweils konstruktiv getrennten und funktionalen fiir sich selbststandi-
gen Anlagen, die aus libergeordneter Sicht Teilanlagen bilden, nicht aus. (...) Der
Gerichtssachverstandiger kommt zu der Auffassung, dass es sich hier nicht um
unselbststandige Anlagenteile handelt, sondern um jeweils selbststandige Teil-
anlagen, die jede fir sich autark sind und zu einem Ganzen zusammengestellt
werden. Die komplexe Gesamtanlage ist unter Zweck- und Funktionsaspekten in
Subsysteme untergliedert, die jeweils eigenstandige Zwecke verfolgen.

Bei den beiden Richtungsfahrbahnen handelt es sich nicht um unselbststan-
dige Anlagenteile, sondern um selbststandige Teilanlagen. Die Selbststan-
digkeit wird eindrucksvoll unter Beweis gestellt, wenn eine der beiden Fahr-
bahnen wegen Unfall oder Baustelle vollstandig gesperrt ist. Dann flief3t der
Verkehr in die Gegenrichtung ungehindert und wie geplant weiter.

Wie oben ausgefiihrt spielt die konstruktive Trennung bei Verkehrsanlagen
eine untergeordnete Rolle. Im Vordergrund steht die funktionelle Eigenstan-
digkeit. Bei einer Autobahn haben die beiden Richtungsfahrbahnen gerade
keine gemeinsame Funktion. Es ist vielmehr der Sinn einer Autobahn, die
beiden Funktionen der Fahrtrichtungen zu trennen. Es soll und darf nicht zu
einer gemeinsamen Nutzung (Funktion) der beiden Fahrbahnen kommen.
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Es verhalt sich wie bei der Trennkanalisation bei einer Abwasserbeseitigung. Objekttrennung

Schmutz- und Regenwasserkanale sind funktional und konstruktiv getrennt bei Autobahn
und deshalb zwei getrennte Objekte (OLG Braunschweig, rechtskraftiges Ur- i fahrbahnen ...

teil vom 11.03.2004, Az. 8 U 17/99, Abruf-Nr. 053024). Zu dieser Entscheidung
fuhrt Seifert in seinem Beitrag ,Getrennte Honorarabrechnung bei Kanalisa-
tion eines Baugebiets mit Trennsystem?” (IBR 2005, 690) zustimmend aus:

B Werner Seifert im Wortlaut in ibr 2025, 690

Das OLG stellt fest, dass die Honorare fiir beide Abwassersysteme und die Ver- i ... folgt gleichen
kehrsanlagen jeweils getrennt abzurechnen sind. Zwar sind Bauwerke und Anlagen ! Kriterien wie der

der Abwasserentsorgung bei § 51 Abs. 1 Nr. 2 HOAI unter einer Ordnungsnummer vom BGH bestitigten
als Ingenieurbauwerke aufgefuihrt. Das besagt aber noch nichts zu der hier maf- getrennten ...

geblichen Frage, ob eine getrennte Abrechnung zu erfolgen hat. Nach § 22 Abs. 1
HOAI sind die Honorare fiir jedes Gebaude getrennt zu berechnen, wenn ein Auftrag
mehrere Gebaude umfasst. Das gilt sinngeman auch fiir Ingenieurbauwerke (HOAI
§ 52 Abs. 7). Dazu muss der Begriff ,Gebaude™ des § 22 HOAI durch ,.Bauwerke und
Anlagen” ersetzt werden. Ingenieurbauwerke sind Kunstbauten mit unterschiedli-
chen Zweckbestimmungen und technischen Funktionen. Die Klassifizierung und
Einteilung der Bauwerke geschieht nach Baustoffen, nach technischkonstruktiven
Maflgaben oder nach ihrer technischen Zweckbestimmung. In diesem Sinne sind

Schmutzwasser- und Regenwasserkanal, die als Trennkanalisation gefihrt sind, ... Abrechnung von
sowie Verkehrsanlagen als verschiedene Ingenieurbauwerke anzusehen und die ! Schmutz- und
anrechenbaren Kosten damit nicht zusammenzurechnen. Das ergibt sich auch aus i Regenwasserkanal

der selbststandigen und getrennten Benennung dieser Gewerkebereiche bei der
Objektliste (HOAI § 54 Abs. 1). Die getrennte Abrechnung der Verkehrsanlagen folgt
schlieBlich auch daraus, dass § 51 HOAl in verschiedenen Abs.n nach Ingenieurbau-
werken und Verkehrsanlagen unterscheidet. Diese Unterscheidung setzt sich in an-
deren Vorschriften der HOAI fort.

in der Kanalisation

PRAXISTIPP | Das Urteil folgt im Ergebnis der absolut herrschenden Mei-
nung, bleibt in seiner Urteilsbegriindung jedoch knapp. Der BGH hat in dieser
Frage aber klargestellt, dass es darauf ankommt, ob die Anlagenteile nach
funktionellen und technischen Kriterien zu einer Einheit zusammengefasst
sind (BGH, IBR 2002, 198]). An der funktionalen und technischen Selbststéndig-
keit kann es bei einem Trennsystem keinen Zweifel geben, denn das ist gerade
der Zweck einer solchen Trennung. Aber auch bei mehreren gleichartigen Ab-
wasseranlagen konnen mehrere Objekte vorliegen, wenn jede Anlage fiir sich
allein arbeiten kann (OLG Frankfurt, IBR 2005, 380). Dabei kommt es nicht dar-
auf an, dass mehrere fiir sich selbststandig arbeitende Anlagen einer Gberge-
ordneten Zweckbestimmung zu dienen bestimmt sind (KG, IBR 2003, 549) oder
ein enger funktionaler Zusammenhang besteht (BGH, IBR 2004, 703).

Wichtig | Nach alledem ist festzustellen, dass es sich bei den beiden Rich-
tungsfahrbahnen einer Autobahn um zwei getrennte Objekte handelt.

N WEITERFUHRENDE HINWEISE @
* Teil 2 der Beitragsserie erscheint in PBP 10/2025. Er tragt den Titel ..Die Objekttrennung fi?r Tiefbauplaner mit
bei StrafBenverkehrsanlagen: Die Abrechnung von Knotenpunkten”. . Ulrich Welter 29./30.09.

e Viel Neues zum Thema ,Objekttrennung” erfahren Sie auch im Lehrgang .Vertrags- und
Nachtragsmanagement in der Infrastrukturplanung” mit Ulrich Welter am 29.09.2025

nung.de/programm
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